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Gron = Positivt resultat (antogs/fardigbehandlat)
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- = Negativt resultat (antogs inte/drogs tillbaka)

Deltagarforteckning:
23 nationer samt 5 internationella intresseorganisationer inom ADR-omradet deltog pa motet.

Foljande nationer deltog: Belarus, Belgien, Danmark, Finland, Frankrike, Italien, Lettland, Luxemburg,

Moldavien, Nederlédnderna, Nigeria, Norge, Polen, Portugal, Ruménien, Ryssland, San Marino,
Schweiz, Slovenien, Spanien, Storbritannien, Sverige, Turkiet, Tyskland, och Osterrike.

Foljande internationella intresseorganisationer deltog: European Conference of Fuel Distributors
(ECFD), International Road Transport Union (IRU), European Chemical Industry Council (Cefic),
International Organization of Motor Vehicle Manufacturers (OICA), European Industrial Gases
Association (EIGA) and Fuels Europé.

EU-kommissionen deltog med en representant liksom Intergovernmental Organisation for International
Carriage by Rail (OTIF).
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1. Faststillande av dagordning

/252 (Sekretariatet) o

Provisorisk agenda for 109:e motet
/252/Add.1 (Sekretariatet) Lista 6ver dokument
/190/Add.1

Terms of reference and rules of procedures

ECE/TRANS/WP.15/251 Rapport fran méte med WP.15 november 2020
ECE/TRANS/300 and Corr.1-2 | ADR 2021

INF.14 (Sekretariatet)

INF.2 (Sekretariatet)

2.83:e motet med Inland Transport Committee

INF.20 (Sekretariatet)

Resultat:

Rapporten fran motet med Inland Transport Committee (ITC), som holls i Genéve 23-26 februari 2021 var
annu inte tillginglig, men gicks igenom muntligt. Sekretariatet redogjorde for de beslut som ITC tagit
géllande prioriterade atgérder fram till 2030, och sdrskilt sektion 5, punkterna 5.1 — 5.6 och 5.9. Motet
ombads att se over dessa, och om reflektioner eller synpunkter finns ska dessa mejlas till sekretariatet
senast den 1 juli. En sammanstéllning kommer sedan att dverldmnas till ITC.

3.Statusen for ADR-6verenskommelsen samt relaterade fragor

WP.15 informerades om statusen for ADR, dndringsprotokollet frén 1993 samt sérskilda avtal och
notifikationer i enlighet med kapitel 1.9.

Resultat:

Sedan foregdende mote har inga dndringar skett géllande statusen for ADR-6verenskommelsen vilket
betyder att antalet medlemsldander uppgar till 52. Det har inte heller skett nadgra dndringar vad géller
andringsprotokollet dér antalet undertecknande lédnder dr 39. Ordforanden understrok vikten av att de 13
lander som dnnu ej har undertecknat dndringsprotokollet, paborjar denna process snarast.

4. Arbete utfort av Joint-motet (RID/ADR/ADN)

ECE/TRANS/WP.15/AC.1/158, Annex II

Rapport fran motet med Joint som holls i mars 2020 vad géller dndringar till kapitel 1.2 samt &dndringar i
avsnitt 1.9.4 (referens till EU:s riktlinjer for multimodal transport (Inland TDG Risk Management
Framework)).
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Andringarna till kapitel 1.2 antogs med nigot undantag for ytterligare fortydligande vid kommande Joint-
mote. Motet beslutade dven att anta referensen till EU:s riktlinjer (se ovan), vilka &r frivilliga att anvénda,
i en fotnot i 1.9.4. Riktlinjerna antogs dven for inforande i RID vid deras méte i november 2020.

INF.11 (Sekretariatet)
Texter antagna av Joint vid moétet i mars 2021.

Resultat:

Samtliga texter fran Joint antogs, men visa kvarstar inom hakparentes for ytterligare 6vervigande eller
pga. att relaterade bestimmelser dnnu ej slutligt antagits. Foljande foreslagna éndringar kvarstar:
1.1.4.7.2 Schweiz ansag att den franska texten var 6ppen for tolkning och efter viss diskussion ville man
fa inneborden bekréftad av EIGA, men som forst ville rddgdra med sin organisation. Texten tas upp pa
Joint-motet i september. Vissa redaktionella dndringar foreslogs dock.

1.6.4.56: Kvarstar inom hakparentes da den refererar till 6.8.2.2.4 som i sig ligger inom hakparentes.
SP363: Antogs efter grammatisk justering av franska och engelska texten.

6.2.4.1: Vissa standarder kvarstir inom hakparentes for ytterligare diskussion pé Joint i september.

6.8.2.2.4: Kvarstar inom hakparentes da vissa oklarheter finns. Bl.a. stidllde Schweiz fragan om det ska sta
”gross weight” eller om det bor vara ”gross mass”.

6.8.2.6.2: Kvarstar inom hakparentes.

S.Forslag till andringar i ADR

(a) Konstruktion och godkdnnande av fordon

2020/7 9.7.6 Bakre skydd pa fordon
(Frankrike) Frankrike ville fortydliga texten vad géller bakre pakorningsskydd och avstédndet pa
INF.5 100 mm mellan sttfdngaren och tankens bakre del och dé dven for tippbara tankar.

(Nederlanderna) |Slutligen foreslas en 6vergangsbestimmelse.

Nederlidnderna stodde principen men anser att Frankrikes forslag leder till strangare
bestimmelser och presenterade ett alternativt forslag.

Resultat:

Det fanns stort stod for att fortydliga texten i linje med det Frankrike foreslog, men att
en langre 6vergangsperiod bor inforas. Nederldnderna framholl att Frankrikes forslag
resulterar 1 strangare krav, och eventuellt kan ytterligare arbete behdvas framover.
Eventuella synpunkter pa text och illustration ska mejlas till Frankrike fére den 1 juli,
och ett reviderat forslag kommer sedan att presenteras pa motet i november.

INF.6 System for diacktrycksovervakning
(Nederlanderna) |Vid det senaste motet med WP.29, som behandlar bestdimmelser for alla tunga fordon,

antogs bestdmmelser gillande system for ddcktrycksovervakning av tunga fordon.
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INF.18 (OICA) Kravet kommer att bli obligatoriskt for lander inom EU, men déremot inte for lander
utanfor EU och EEA. Nederldnderna forslog dérfor att kravet dven fors in i ADR for
att f4 en harmoniserad tillimpning for farligt gods-fordon.

Resultat:

Forslaget hade visst principiellt stod men flera aspekter lyftes. Det maste sékerstéllas
att UN reglemente 141 ér tillimpligt for lander utanfor EU. Det kan &ven finnas flera
typer av 6vervakningssystem som kan vara relevanta for ADR-fordon. Dessa gar ofta
forbi huvudstrombrytaren och det behdver déarfor ses dver s att detta inte stéller till
nagra problem. En ldngre overgangsperiod ansags dock 16sa problemen.
Nederlédnderna anser att kravet bor in 2023, men aterkommer med ett nytt forslag
nista mote dir en langre 6vergangsperiod medges.

INF.7 (Spanien) |Ligesrapport frin BLEVE-arbetsgruppen

Spanien presenterade det arbete som arbetsgruppen om BLEVE hittills har resulterat i.
INF.19 (OICA) Syftet var att hora WP.15 synpunkter géllande forslagen och om de anser att arbetet
drar at rétt hall. Ett officiellt forslag kommer att skickas till det kommande métet med
Joint i september, dér dven krav pa sékerhetsventiler finns med.

Dokumentet innehdller forslag gillande krav pa metalliska varmeskoldar for skydd
mot ddckbrand for EX/III-fordon. Det finns dven forslag att virmeskoldar ska skydda
mot spridning av brand till hytten. Arbetsgruppen foreslar dven att automatiskt
brandsldckningssystem ska installeras i motorutrymmet pa savél EX-I1I-fordon som
pa FL-fordon. Hér hinvisas till tillverkningsbestdmmelser i UN Reglemente 107 och
kontroll enligt RISE Metod 4912.

Resultat:

Flera lander, bland dessa Sverige, framforde synpunkter pa den foreslagna texten.
Synpunkterna drog dock &t olika héll dér vissa vill ha mer anpassningsbara regler
medan andra anser att kraven ska vara tydligt definierade. Spanien bjdd in fler att
delta i arbetet och forhoppningsvis kan ett nytt forslag finnas fardigt till
novembermdtet. Alla kommentarer ssmmanstélldes och om fler synpunkter finns ska
dessa mejlas till Spanien sé snart som mojligt for att kunna beaktas i det officiella
dokument som kommer att skickas in till Joint-métet i september.

INF.12 (CEFIC) |Delrapport fran arbetsgruppen gillande 9.7.5 — Stabilitet hos
tankfordon

Vid forra motet med WP.15 diskuterades kraven pa stabilitet hos tankfordon, vilka
man ansag som otydliga och inte tillrdckliga. For att utreda mojligheterna till
forbattrade bestammelser tillsattes en arbetsgrupp dér flera ldnder deltar liksom
foretradare for transportbranschen, fordonsindustrin och tanktillverkare.

Gruppen ldmnade hér en delrapport. Bl.a. ser man vissa fordelar med mer generellt
héllna bestimmelser i 9.7.5.1, men samtidigt ar detta en brist som &ppnar for olika
tolkning och tillimpning. Arbetsgruppens nésta steg r att undersdka tyngdpunktens
niva i forhallande till tankens egenskaper s& som anges 1 9.7.5.1. Resultatet kommer
sedan att ligga till grund for en utvardering om de vérden som anges gillande den
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maximalt tilldtna tyngdpunktshdjden som anges i 9.7.5.1 kan éndras. Det finns redan
vissa data, om &n begrdnsade, som tyder pa att kraven bor skérpas.

Resultat:

Arbetsgruppen ska bl.a. se dver tillampligheten av UN reglemente 111 samt se om
den maximalt tillatna tyngdpunktshéjden som anges i 9.7.5.1 kan/bor justeras.

I arbetet kommer de bl.a. att undersdka hur detta ser ut for olika tanktyper i Europa.

INF.17
(Nederlanderna)

INF.16 (OICA)

Task force on Arbetsgruppen om batteri-/elhybrider (BEV) samt
vatgasfordon (HFCV) — Delrapport

En arbetsgrupp har initierats av Nederlanderna géllande bestimmelser for
transport av farligt gods i batteri-/elhybrider samt i fordon med vatgasdrift. Tre
moten har genomforts hittills dir WP.29 deltog i januari med en redogorelse for
sitt arbete. Nederlinderna presenterade hir arbetet sa langt och genom forslag
fran OICA inbjods métet att se Gver arbetets fortsattning och mandat.

Resultat:
Fo6ljande mandat, vilket féreslogs av OICA, antogs, med Nederldnderna som
ordforande och OICA som sekreterare:

e elektriska utrustning,

o forebyggande av brandrisker, och

e forebyggande av andra risker kopplade till fordonets drift/brinsle.

Arbetsgruppen ska beakta utvecklingen och pagdende arbete inom andra
arbetsgrupper med relaterande uppgifter, som t.ex. arbetet inom WP.29. Gruppen
ska dven beakta gillande bestammelser s som UN-reglemente 13, 100, 122 och
134, samt annan tillgdnglig information genom t.ex. befintliga standarder och
forskningsresultat. OICA foreslar att gruppen presenterar resultat och forslag till
bestaimmelser i ADR kapitel 9.2 vid WP.15:s mote i november 2021.

(b) Ovriga

forslag

2021/1 (Sverige)

1.8.5.4 Komplettering av” ’ MEMU”

I de fall olika typer av inneslutningar rdknas upp i ADR anges "MEMU” separat i de
fall bestimmelserna ar tillimpliga for MEMU. MEMU réknas dock inte upp i den
forlaga som finns for olycks- och tillbudsrapportering i delavsnitt 1.8.5.4 vilket verkar
ha forbisetts. Sverige foreslog darfor att listan over inneslutningar under rapportens
punkt 6, fotnot 3), kompletteras med nr. 17 MEMU.

Resultat:
Forslaget antogs enhélligt.

2021/3
(Sekretariatet)

Overvakningskrav for detonatorer

Sekretariatet har uppmérksammat att vissa foljdandringar har forbisetts vilka relaterar
till listan 6ver &mnen med hog riskpotential 1 Tabell 1.10.3.1.2. Vissa éndringar har
redan behandlats och antagits av Joint vid motet i mars. Sekretariatet foreslog nu
dérfor att UN 0512 och 0512 laggas till i upprakningen i S1(6).

Resultat:
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Forslaget antogs enhélligt.

2021/5
(Sekretariatet)

Del 8 och 9, hiinvisning till behorig myndighet

Pa flera stillen hdnvisar bestimmelserna till “behorig myndighet”. Sekretariatet lyfte
flera hanvisningar dir de antingen foreslog ett fortydligande, eller att fa bekréiftat fran
mdotet att ett fortydligande inte behovs.

Resultat:

8.6.3.1: Forslag att fortydliga dtertogs da behorig myndighet kan variera.

8.1.4.4: Texten gillande brandslédckare fordes in 2003 och kan behdva revideras.
Motet later den darfor vara som den dr men ombads att se over om fortydligande eller
andringar behdvs framdver.

Kapitel 8.5, S8 och S9: Forslaget att fortydliga drogs tillbaka. Motet ansag att det &r
noddvindigt for 1anderna att sjdlva bestimma hér, och att den behdriga myndigheten
kan vara savil en lokal som central myndighet.

Aven for 6vriga bestimmelser i dokumentet kvarstér texten ordrd. Vad betriffar
9.1.2.1 bekréftade métet att det ar behdrig myndighet i registreringslandet som avses.

INF.4 Rev. 1
(Nederldnderna
och CEFIC)

Temperaturkontrollerade transporter

Vid tidigare moten har CEFIC lyft problemet med temperaturavldsning vid transport i
containrar. [ 7.1.7.4.7 stélls det krav pa att avlasning ska ske i enlighet med kapitel
9.6. Del 9 giller dock endast for fordon och kraven ar saledes inte anpassade for
containrar. [ samband med detta har Nederldnderna lyft fragor om virmeisolering, och
om kraven i 7.1.7.4.5 (¢), (d) och (e) géller transportenheten eller férpackningarna.
WP.15 bekriftade da att kravet géller transportenheten.

Nederlidnderna och CEFIC aterkom nu med ett reviderat forslag dar omfattande
andringar foreslogs till kapitel 7.1 och 9.6.

Resultat:

Forslaget fick principiellt stod men ménga (bl.a. Sverige) ansag att det inte blir rétt att
flytta bestimmelser fran del 9 till del 7 eftersom de vénder sig till olika anvéndare.
CEFIC bad landerna att mejla alla synpunkter till dem (Mrs Sabine Schultes,
"ssc@cefic.be) senast till mitten av juli. De aterkommer med ett reviderat forslag i
november.

INF.10
(Storbritannien)

Redaktionell dndring i Kapitel 8.5, S3

I S3 hénvisas till bestimmelser i en tabell 1 8.1.4.1 samt till 8.3.4. Storbritannien
menar att skrivningen antyder att &ven bestimmelserna 8.3.4 ligger i en tabell vilket
inte ar fallet.

Resultat:
Forslaget antogs som en korrigering eftersom detta redan ar integrerat i bade den
franska och ryska utgédvan av ADR 2021.
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2021/4
(Sekretariatet)

(2020/4 Tyskland)

Tunnelrestriktionskod for radioaktiva &mnen, klass 7, och vid fall dir siddan kod
inte tilldelas, dvs. ”(-)”, samt

Forslag att tilldela undantagna kollin ”(-)”, UN 2908-2911

Vid forra moétet med WP.15 diskuterades forslag och med koppling till
tunnelrestriktioner, 2020/4 fran Tyskland. Métet efterfragade da bakgrunden till hur
dmnen ska tilldelas en restriktionskoder, alternativt ingen kod alls, ”’(-)”. Sekretariatet
har hér plockat fram information géllande detta. Mot bakgrund av denna information
sa efterfrigade Tyskland en ny diskussion och stillningstagande géllande deras forslag
fran forra motet.

Resultat:
Tysklands forslag att ersétta tunnelrestriktionskod (E) mot (-) fick stort stéd av métet,
daribland av Sverige, och antogs efter rostning.

6. Tolkning av texter i ADR

2021/6 (Tyskland |9.2.1.1 Elektrisk utrustning — 6vergangsbestimmelser
och Tyskland och Nederlédnderna klargjorde sin syn pa bestimmelserna i kommentarerna i
Nederldnderna) tabellen 1 9.2.1.1, och ville hora 6vriga ldnders syn pa detsamma.

De anser bl.a. foljande:

- Skrivningen ”... som &r registrerade forsta gangen (eller tagna i bruk...)...”
avser det datum nér fordonet registrerades enligt fordonslagen, och alltsa inte
nir det blev ADR-godként.

- Fordon som registreras enligt fordonslagen men som vid den tidpunkten inte
ADR-godkénns, kan erhalla ADR-godkénnande vid senare tillfille. Detta
under forutsittning att det ar tillverkat i 6verensstimmelse med de
bestdimmelser i ADR som gillde vid registreringstillfdllet samt under
forutsittning att dessa bestimmelser inte har satts ur kraft genom en
Overgangsbestimmelse.

Resultat:
Motet var enigt om att det med registreringsdatum, avses registrering enligt
fordonslagen. Vad betriffar den andra tolkningen, géllande ADR-godkédnnande av
fordon i efterhand (kan vara flera ar efter registreringsdatumet) sa var motet enligt om
att detta 4r mojligt. Forklaringen géllande vilka bestimmelser som da &r tillimpliga
ansags dock som otydlig. Nederldnderna och Tyskland aterkommer darfér med ett
reviderat dokument till ndsta méte for detta syfte.

INFE.9 (Sverige) |Fraga om tillimpning av multilaterala avtal

Sverige lyfte fragor gillande tillampningen av M333 (utbildningsintyg for forare) och
M334 (intyg for sdkerhetsradgivare). For en harmoniserad syn ville Sverige hora
ovriga landers syn pé i vilken omfattning som personer som innehar intyg som
utférdats 1 ett icke undertecknande land kan verka i lander som har undertecknat
respektive avtal.

Resultat:
Olika asikter radde géllande tillampligheten av avtalen. Vissa anser att intyg for forare
och sdkerhetsradgivare maste vara utfiardade av ett land som undertecknat avtalet,
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medan andra lander ansag att detta var ovasentligt, och att det &r i vilket land som
intyget “brukas” som dr det vésentliga. Motet ombads att beakta denna typ av
situationer i framtida avtal och tydligt specificeras vad som géller.

INF.13 5.3.2.2.1 — Fortydligande av orangefirgade skyltar

(Storbritannien) |Héir anges att skyltarna inte far lossna fran sin fastséttning vid 15 minuters
omvélvande brand. Tillsynsmyndigheter i UK anser att magnetiska skyltar inte
uppfyller detta krav och man vill nu veta hur man ska kunna pavisa att kravet
uppfylls. Inga tester eller standarder finns for detta syfte. Dessutom undantas kravet
pa brandhérdighet i de fall sjdlvhéftande folie eller liknande ersatter skyltarna pé vissa
containrar och UN-tankar.

Resultat:

Tolkningsfragan kom in vildigt sent och ldnderna hade inte haft tid att forbereda sig.
Det uttrycktes dock att bestimmelserna inte anses vara tydliga eller anvindarvinliga.
Storbritannien tar upp fragan pé Joint i september dé den dven ror jarnvag.

7.WP.15:s arbete

Arbetsplaneringen for niista mote

Resultat:
Nésta mote dger rum den 8-12 november 2021. Férhoppningen ar att det blir mojligt att genomfora hela
motet med tolkning. Det dr da det sista motet for denna tva-arsperiod vilket bl.a. innebér att samtliga

beslut fran Joint gas igenom, inklusive de som antas vid det kommande métet i september, for att ldggas
till listan 6ver dndringar till ADR 2023.

Sekretariatet pAminde ldnderna om att skicka in bild och beskrivning dver sitt lands giltiga ADR-intyg for
publicering pa FN:s hemsida. Det ar fortfarande manga lander som inte uppfyllt denna skyldighet, vilken
anges i 8.2.2.8.6.

De paminde dven om att ldnderna ska mejla sina nationella utgévor till sekretariatet, vilka ocksa publiceras
pa FN:s hemsida.

8. Ovriga fragor

2021/2 Jamforelse mellan arbetsordningen for ITC (Inland Transport Committee)
(Sekretariatet) respektive WP.15
Resultat:

Motet ansag att det inte fanns anledning att genomfora dndringar i dagsldget. Det kan
dock med finnas anledning att se 6ver beslutsgrunder och rostningsforfarande léangre
fram.
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INF.8 (Sverige
och Norge)

/Add.1
/Add.2

Oversyn av bestimmelser om transportskydd i kapitel 1.10 i relation till
bestimmelserna for undantag enligt 1.1.3.6 samt 6vervakningskrav i kapitel 8.5 —
klass 1 (explosiver)

Sverige och Norge har granskat bestimmelserna for transportskydd och hur dessa star
i relation till krav pa 6vervakning. I samband med detta har &ven mdjligheten att
transportera dessa &mnen enligt undantagen i 1.1.3.6 setts over, och vilka krav som da
géller. Sverige och Norge anser att det finns brister i dessa bestimmelser och inte
minst med utgangspunkt fran listan 6ver &mnen med hog riskpotential dar indelningen
till viss del har utgatt fran dmnenas klassificering, vilket inte alltid 6verensstimmer
med dmnets stoldbegérlighet. Vi ville nu dérfor hora WP.15:s syn pé dessa
bestdmmelser samt om och hur ett sidant arbete bor goras.

Resultat:

Dokumentet fick stort stod vad betriffar behovet av att harmonisera bestimmelserna i
kapitel 8.5, S1 (6), och 1.1.3.6 i den man de relaterar till kapitel 1.10, och framforallt
listan 6ver &mnen med hog riskpotential. Motet ombands att se 6ver det underlag som
presenterade i de tva bilagorna till dokumentet och mejla sina synpunkter till Sverige
och Norge i syfte att forbereda forslag till dndringar till ndsta méte med WP.15.

Motet bekriftade att tabell 1.10.3.1.2 som listar vilka &mnen som anses ha hog
riskpotential dr resultatet av en kompromiss i syfte att erhélla en gemensam lista for
alla transportslag. Tabellen kan justeras for att béttre spegla aktuell hotbild for
respektive transportslag, men hir var majoriteten av de som yttrade sig, inklusive
sekretariatet, av asikten att ett sddant arbete maste initieras pa motet med FN:s Sub-
kommitté. De ldnder som s& Onskar uppmanades dérfor att skicka in forslag géllande
detta for diskussion till Sub-kommittén.

9. Godkinnande av rapporten

Rapporten antogs




